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DELTA BLOC®- die Systemldsung fiir hohe Verkehrssicherheit!

Das Rickhaltesystem DELTA BLOC® mit seiner europaweit patentierten Kon-
/ zeption ist die modulare Systemldsung fir alle Anforderungen der modernen

Verkehrs-, Baustellen- und weiteren Sicherheitsplanungen. DELTA BLOC® ist

von unschatzbarem Wert im fixen Dauereinsatz neben der Fahrbahn.

Das modulare Systemvon DELTABLOC® ermdglicht den Einsatz von Elementen
mit diversen Bauhdhen und unterschiedlichen Aufhaltestufen - abgestimmt
auf die jeweiligen Bedurfnisse.

Die vorgefertigten Betonelemente werden durch Kupplungen aus feuerver-
zinktem Stahl-Strangpressprofil kraftschlissig verbunden. Bei einem Anprall
wird ein grosser Teil der Anprallenergie durch Verschieben der Elemente auf-
gefangen und abgebaut.

Die Konstruktion des Systems verhindert den Durchbruch bis zur hochsten
/ Aufhaltestufe H4b (38to-LKW)] - und dies bei einer Insassenbelastung, die we-
/ sentlich unter den geforderten ASI-Werten von <1,4 liegen.

Die Montage kann witterungsunabhangig, ganzjahrig und ohne Nachkontrolle

sowie Korrekturenvorgenommen werden. Dieser entscheidende Vorteil hatvon

Fall zu Fallenorm positive Auswirkungen auf die Bautermine, welche sich dank
DELTA BLOC® in kiirzerer Zeit realisieren lassen.

Die Einsatzbereiche des Systems DELTA BLOC® sind vielfaltig und entsprechen
den verschiedensten Bedirfnissen - fragen Sie uns!
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Kl MITTELSTREIFEN 1-REIHIG

Standardanwendung

e Geringe Elementverschiebung im Anprallfall

e Aufhaltestufen von H1 bis H4b

e Keine Befestigung auf dem Untergrund

System Aufhaltestufe Wirkungsbereich ASI Platzbedarf
min. Platzbedarf
263 | 60 | 263 ‘
DB 80
4m/K150 H1 W4 B 1,86 m
2110 ‘
I 1
CITTTITTT ILLITIITTT DB100
4 m/K280 H4b Wé B 29m
‘ 2103 | 64 i 2103 ‘
CITITITTT ﬂ‘{ LIITTTTTI DB100$
T 6m /K220 H2 W5 A 2,7m
min. Platzbedarf
‘ 295 i 67 i 295 |
DB 120S
e AR am/Ko H2 w5 B 2,57m

Weitere Langen auf Anfrage erhaltlich.

Verzweigung

Verzweigungen kommen zum Einsatz, wenn ein
Wechsel zwischen einreihiger und zweireihiger
Installation notwendig ist. Dieser Fall kann zum
Beispiel bei Brickenpfeilern im Mittelstreifen auf-

treten.
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System-Uberginge

Je nach geforderter Aufhaltestufe und Einbaubedingung kénnen unterschiedliche
DELTA BLOC® Systeme aufgestellt werden. Durch Kombination der Systeme DB 80,
DB 100S und DB 100 sowie DB 120S ist es moglich, das Rickhaltesystem genau
an die abwechselnden Schutzanforderungen anzupassen. Spezielle Ubergangs-
elemente verbinden beispielsweise die unterschiedlichen Systemgruppen fir
Briicke und Strecke zu einer kontinuierlichen Einheit - angepasst an die ortlichen
Gegebenheiten. Selbst der Anschluss an Stahlsysteme und Ortbetonwande wird

Anschluss EDSP EDSP-Anschlusselement DB 80 Standard

Ortbeton ) DELTA BLOC®

Sofern die Ableitung von Oberfldchenwasser nicht durch gesonderte Entwéasse-
rungsmassnahmen erfolgen kann, sind in Betonleitwanden Entwésserungsoffnun-
gen vorzusehen. Die Héhe der Offnung muss mindestens 0,05 m betragen und darf
die Sockelhthe nicht liberschreiten. Die Breite jeder Offnung hat mindestens 0,2 m
zu betragen. Im Allgemeinen ist alle 2 m ein Durchflussquerschnitt von 100 cm?
auszufiihren.

Bei den Systemen DB 100S und DB 120S weisen die Entwasserungsoéffnungen
hohere Querschnitte auf. Zusatzlich zu den Querentwdsserungen enthalten
DELTA BLOC® Systeme Langsentwdsserungen. Dies erlaubt eine zusétzliche
Ableitung von Wassermengen und verhindert das Verstopfen der Kanale mit Ver-
unreinigungen und Laubrickstanden.
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e Geringer Platzbedarf
¢ Aufhaltestufen von H2 bis H4b
e Wechsel zwischen Aufhaltestufen problemlos maoglich

System Aufhaltestufe Wirkungsbereich ASI Platzbedarf
L min. Pl |
1240‘ 60 i 80 i 60 ‘2401
CUTTITTT DB80
T T 4 m K150 H2 w7 B 2,8m
min. Platzbedarf
60 f‘@' 60
COITTITTT \\ ’,/ LTI DB80F
S T T 6m K180 H2 W3 B 1,5m
TOITTITTT DBBOAS
6m/K120 H2 W7 B 2,56 m
I
COTTTITTT DB1OOS
et 6 m/K150 Hab W7 B 31 m

Verschiedene Systemkombinationen

Einen neuen, kostenglinstigen Ansatz fir die Ausbildung speziell von Mittelstreifen auf Auto-
bahnen bietet die Kombination der Systeme DB 80 und DB 80F. Der DB 80 wird entsprechend
der Philosophie von DELTA BLOC® im Mittelstreifen zweireihig lose aufgestellt. An den Stellen
wo Hindernisse oder hohenversetzte Fahrbahnen, etc. diese Aufstellweise nicht zulassen,
kommt der DB 80F zum Einsatz. Geprift in einreihiger Aufstellung und im Untergrund mittels
Rammung befestigt, deckt er diese Bereiche optimal ab. Die Elemente unterscheiden sich
optisch nicht vom DB 80, wodurch bei einem Systemwechsel die Linienfiihrung der Schutzein-

richtung nicht verandert wird.

Kostspielige Fundamente und Hinterfillungen etc. entfallen. Dies bietet Einsparpotenzial in

der Bauphase und Kostenminimierung im Betrieb.
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Hohenversatz
« Hohenversetzte Fahrbahn

Durch die geringe Elementbewegung im Anprallfall kann der DB 80F sehr nahe an
der seitlichen Bdschungskante aufgestellt werden. Somit besteht die Mdglichkeit,
bei hohenversetzten Fahrbahnen den Mittelstreifen, selbst bei engsten Platzver-
haltnissen, mit Aufhaltestufe H2 abzusichern. Die Elemente kdnnen dabei direkt
aufverdichtetem Untergrund oder auf Asphalt aufgestellt werden. Die Verankerung
erfolgt mit zwei IPE 80 Erdnédgeln pro 4-m-Element.

min. Platzbedarf
60 ‘ 230 min. Platzbedarf
min. Platzbedarf 230 | 60

60 230, _ 48

Uberfahrt

2-reihige Uberfahrt

Da bei den Systemen DB 80 und DB 100S in zweireihiger Aufstellung keinerlei Be-
festigung mit dem Untergrund erforderlich ist, eignen sich diese besonders fir die
Absicherung von Mittelstreifeniberfahrten. Im Bedarfsfall lasst sich die Element-
kette einfach 6ffnen und kann entfernt oder versetzt werden.

A

Hindernisse

Hindernisse im Mittelstreifen

Durch die geringe Verschiebung des DB 80F im Falle eines Anpralles konnen Kunst-
bauten in unmittelbarer N&he des Fahrstreifens abgesichert werden.

Selbst bei einem schweren Anprall wird das Fahrzeug auf die Fahrbahn zuriickge-
leitet und eine Kollision mit dem Hindernis zuverlassig vermieden. Brickenpfei-
ler, Uberkopfwegweiser, Fundamente, Lichtmaste etc. finden somit problemlos im
Mittelstreifen Platz, ohne die Verkehrssicherheit einzuschranken.

min. Platzbedarf A }\\ min. Platzbedarf min. Platzbedarf
60 230, ” ” 230, 60
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E] FAHRBAHNRAND

Randabsicherung

e Geringer Platzbedarf
¢ Aufhaltestufen von N2 bis H4b
e Wechsel zwischen Aufhaltestufen problemlos maoglich

Fur den Einsatz von Schutzeinrichtungen am &dusseren Fahrbahnrand ist in der
Regel die Aufhaltestufe N2 vorgesehen. Je nach Gefahrdungsart und dem zu be-
ricksichtigenden Abstand vom Fahrbahnrand werden aber auch Aufhaltestufen bis
H4b gefordert. Die DELTA BLOC® Systemlosung bietet ein Gesamtkonzept fiir den
Fahrbahnrand. Je nach Anwendungsfall stehen Systeme mit hervorragenden Wir-
kungsbereichen und hochster Aufhaltestufe in fahrbahnhohengleicher und freier
Aufstellung zur Verfiigung.

System Aufhaltestufe Wirkungsbereich ASI Platzbedarf
min. Platzbedarf
60 240
INEREERENERNERENEENI|
DB 80
4m/K150 N2 W3 B 1.0m
min. Platzbedarf
sz ]
T TOTTITTUITOIT T
DB 80
4 m/K150 H1 Wi B 1,23 m
min. Platzbedarf
60 230,
INENEENENEENENENNENI S
\\ DB 80F
6 m/K180 H2 W3 B 09m
min. Platzbedarf
70 2110
ﬂ\
DB 100
4 m/K280 H4b Wé B 1.8 m
min. Platzbedarf
ﬂ
DB 100S
6m/K220 H2 W5 A 1,67m




LARMSCHUTZWAND A

DELTABLOC®
Mitte und Rand
e Einzigartige, nach EN 1317-2 geprifte Larmschutzwand
e Kombination aus Riickhaltesystem und Larmschutzwand
e Aufhaltestufen H2 und H4b
System Aufhaltestufe Wirkungsbereich ASI Platzbedarf
‘Eéngn.P\‘laztgbedaﬁrféé
DB 100LSW-M
6m Hab W5 B 2,15m
in. Platzbedal
r 105 ;;;W
DB 80LSW-R
6m H2 W5 B 1,4 m

Weitere Hohen auf Anfrage erhaltlich.

Architektur

! ) | e i Der modulare Aufbau der DELTA BLOC® Larmschutzwand erméglicht den Einsatz
verschiedener Schallschutzapplikationen auf einer stabilen Grundkonstruktion aus
Beton. Losungen mit Holzbeton-Absorber, Metall und transparenten Elementen
bieten grosstmaoglichen gestalterischen Freiraum bei uneingeschranktem Durch-

bruchschutz bis H4b.

Larmschutz

Mit dem System DB LSW kann die Schallquelle effizienter abgeschirmt werden,
da sich die Schallquelle wesentlich naher an der Larmschutzwand befindet.
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Briickenelemente

e Geringer Platzbedarf
¢ Aufhaltestufen von H2 bis H4b
e Wechsel zwischen Aufhaltestufen problemlos maoglich

System Aufhaltestufe Wirkungsbereich ASI Platzbedarf
min. Platzbedarf
‘ 48 262 ‘
DB 80S-R
6 m/K180 H2 W4 B 1,1m
min. Platzbedarf
58 298 ‘
DB 100AS-R
6 m/K280 H4b W5 B 1,56 m

Die Absicherungvon Brickenim Bereich dusserer Fahrbahnrand und Mittelstreifen
ist eine grosse Herausforderung fir passive Schutzeinrichtungen. Neben den
oftmals eingeschrankten Platzverhaltnissen spielen die bei einem Anprall ent-
stehenden Kréafte auf das Tragwerk eine erhebliche Rolle.

Ebenso muss sich die Auslenkung in Grenzen halten, um den Absturz der Elemen-
te zu verhindern. Die speziell fur Bricken gepriiften DELTA BLOC®-Elemente er-
fullen die entsprechenden Vorgaben, was unter Testbedingungen und in der Praxis
bewiesen wurde.

Vorteil: keine Verankerung

Eine Besonderheit ist die Aufstellung ohne Verankerung. Lediglich alle sechs Meter
erfolgt eine Lagesicherung (M16, mit Klebeanker], um ein Verrutschen der Fertig-
teile durch Bauwerksschwingungen zu vermeiden. Somit muss in der Planung
an der Kappenkonstruktion keine Verdnderung vorgenommen werden. Die unter
dem Kappenbeton befindliche Abdichtung ist wegen der geringen Bohrtiefe von
max. 13 cm ebenfalls nicht gefahrdet. Deshalb sind die DELTA BLOC® Briicken-
systeme auch bestens geeignet, wenn es um die Sanierung oder die nachtrégliche
Erhdhung der Aufhaltestufe bei vorhandenen Bauwerken geht.



Uberginge

Ubergang von der Briicke auf die Strecke

Entlang des Brickenbauwerks ist die Fahrbahn in der Regel
seitlich durch die Bordsteinkante der Briickenkappe begrenzt.
Am Ende des Widerlagers endet die Briickenkappe und bildet
eine Stufe. Der dadurch entstehende Hohenunterschied

zwischen dem asphaltierten Randstreifen auf der Uberland-
strecke und der hoherliegenden Briickenkappe, wird durch
ein Stufenelement ausgeglichen.

Briickenkappe

A
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Brickenkappen werden mit einer Querneigung von 4% aus-
gefiihrt. Da die Uberlandstrecke meist eine gegengleiche
Querneigung aufweist, bietet das DELTA BLOC® Briickensys-
tem auch die Mdaglichkeit, diesen Querneigungsunterschied
ohne Stufen und Kanten im Elementverlauf auszugleichen.
Zusatzliche Baumassnahmen wie Sonderfundamente, An-
rampungen oder Aufschittungen sind nicht notwendig.

Strecke

-

Dehnfugen

Briickendilatationen

Bricken verdndern entsprechend den gegebenen Tempera-
turschwankungen ihre Lange. Rickhaltesysteme missen
diese Bewegungen des Uberbaus mitmachen - die Schutzwir-
kung darf dabei nicht eingeschrankt werden. DELTA BLOC®
Dilatationselemente erfillen diese Anforderungen und gelten
als wesentliche Bestandteile der ganzheitlichen Briicken-
absicherungen. Massgeschneidert fir den jeweiligen Bri-
ckentyp stehen diese Sonderelemente in drei Bauformen zur
Verfligung:

+/- 4 cm (mechanisch, einachsig)
+/-12cm (hydraulisch, einachsig)
+/- 40 cm (hydraulisch, zweiachsig)

Somit kann von einer einfachen Bauwerksfuge im Standard-
Uberbau bis zu einer Fahrbahnibergangskonstruktion fir
mehrachsige Bewegungen einer weitgespannten Briicke die
passende Dilatationslésung kostenglinstig umgesetzt werden.

Dilatationselement

=

Anprallkrafte

Krafte im Briickentragwerk

Bei DELTA BLOC® Brickensystemen wurden die Kréfte bei
genormten Crash-Tests gemessen. Da die Schutzwandele-
mente nicht mit der Brickenkappe verschraubt werden, liegt
eine besonders schonende Krafteinleitung in das Bricken-
tragwerk vor. Der Hauptteil der Anprallenergie fliesst zum
einen in die Verschiebung der Betonelemente und wird zum
anderen in Langsrichtung durch die zugfest untereinander
verbundenen Elemente verteilt.

Statische Ersatzlast fiir Lastfall «Anprall»

Neue Briicken konnen somit fir den Lastfall «Anprall» mit
realistischen Werten dimensioniert werden. Bei Brickensa-
nierungen, ist mit den DELTA BLOC® Bemessungstabellen
eine einfache Kontrolle durch den Statiker, ob die bestehen-
de Tragwerksbewehrung einem Fahrzeuganprall standhalt,
maoglich.

m

Anprall 1=4m f\

Y

DB 80AS-R hIkN/ml  vIkN/ml m[kNm/m] DB 100AS-R  h[kN/m] vI[kN/m] m[kNm/m] Q h,
Telleranker 75 0 0 Telleranker 75 0 0 N (
Kragplatte 70 70 75 Kragplatte 70 100 100 M
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